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Resumo

O bairro da Mooca foi fundado no final do século XIX em uma drea plana da
capital paulista e alagdvel devido a proximidade do rio Tamanduatei e do cérrego
da Mooca. As terras provenientes do desmembramento de antigas chdcaras foram
loteadas pela iniciativa privada com caracteristicas diferentes do restante da
cidade, como a fragmentacdo do arruamento e a predominéncia de lotes

minimos.

A instalacdo da ferrovia na Mooca alavancou seu desenvolvimento industrial no
inicio do século XX, atraindo diversas industrias que nortearam o seu

desenvolvimento até meados dos anos 1950.

No final da década de 1960 a regido comecou a passar por um processo de
desindustrializacdo e perda de significado da sua principal infraestrutura urbana, a
ferrovia. Esse processo teve inicio com a alteracdo da divisdo internacional do
trabalho e a introducdo do modelo flexivel de producdo gerada pela

internacionalizacdo do capital.

O deslocamento do setor produtivo apresentou um novo paradigma para a regido,
qgue sofreu com a perda da dindmica econémica e atfratividade urbana gerando

grandes territdrios subutilizados, denominados Vazios Urbanos.

O objetivo da presente pesquisa é contribuir com a caracterizacdo do bairro da
Mooca, ao longo da orla ferrovidria, entre o viaduto da Vila Carioca e o viaduto da

Rua dos Trilhos, como um vazio urbano.



O método utilizado para o desenvolvimento desta pesquisa seguiu as seguintes
etapas: levantamento de dados secunddrios, presentes em livros, teses e artigos
cientificos; visitas in loco para melhor compreensdo das dindmicas urbanas da
regido e andlise dos dados, estabelecendo relacdes com o recorte espacial

adotado.

Palavras-chave: Mooca, orla ferrovidria, vazios urbanos.

Abstract

The neighborhood of Mooca was founded in the late nineteenth century in a flat
area of Sdo Paulo and floodable due to the proximity of the river Tamanduatei and
the Mooca stream. The lands from the dismemberment of old farms were parceled
out by the private enterprise with characteristics different from the rest of the city,

such as the fragmentation of the streets and the predominance of minimum lofs.

The installation of the railroad in Mooca leveraged its industrial development in the
early twentieth century, attracting several industries that guided its development until
the mid-1950s.

In the late 1960s the region began to undergo a process of deindustrialization and
loss of meaning from its main urban infrastructure, the railroad. This process began
with the change of the international division of labor and the induction of the flexible

model of production generated by the internationalization of capital.

The displacement of the productive sector presented a new paradigm for the
region, which suffered from the loss of economic dynamics and urban attractiveness,

generating large underutilized territories called Urban Voids.

he objective of this research is to contribute to the characterization of the
neighborhood of Mooca, along the railroad track, between the Vila Carioca viaduct

and the viaduct of Street of Rails, as an urban emptiness.

The method used for the development of this research followed the following steps:
survey of secondary data, present in books, theses and scientific articles; Visits in loco
to better understand the urban dynamics of the region and analysis of the data,

establishing relations with the spatial cut adopted.

Key-words: Mooca, railway border, urban voids.



Introducao

O tema abordado por este artigo ¢ fruto de uma discussao sobre as metropoles
contemporaneas, analisando suas dindmicas, principalmente os processos que
desencadeiam a conformagdo de suas territorialidades. O objetivo da presente
pesquisa ¢ contribuir com a caracterizagdo do bairro da Mooca, ao longo da orla
ferroviaria, entre o viaduto da Vila Carioca e o viaduto da Rua dos Trilhos, como um

vazio urbano, area propensa a servir como base para processos de intervengao urbana

Os vazios urbanos, areas onde a malha da cidade se fragmenta gerando uma
descontinuidade espacial e principalmente de fluxos, serdo colocados no centro da
discussdo, pensando e refletindo sobre o seu poder nefasto, ao meio urbano, de
atracdo e degradacao de suas bordas, mas também enfatizado a possibilidade real que
esses territorios disponiveis possuem de conformar polos indutores de dinamicas

urbanas capazes de uma alteracdo de carater metropolitano.

O método utilizado para o desenvolvimento desta pesquisa seguiu as seguintes
etapas: levantamento de dados secundarios, presentes em livros, teses e artigos
cientificos; visitas in loco para melhor compreensao das dindmicas urbanas da regido

e analise dos dados, estabelecendo relagdes com o recorte espacial adotado.

Os processos de urbanizacao das cidades brasileiras, em geral, sio marcados por um
rapido crescimento populacional e econdmico, que por muitas vezes proporciona a
reconstru¢do da mancha urbana sobre ela mesma em um curto espago de tempo,
gerando um crescimento desordenado e muitas das vezes desqualificado. Esse
modelo de desenvolvimento urbano, em sua maioria, acaba deixando cicatrizes das
mais diversas sobre o tecido urbano, fragmentando sua malha e gerando espagos
fronteirigos, areas de baixa ocupacdo em meio a area urbana mais densa, além de ndo
levar em conta questdes primordiais na estruturacdo urbana como drenagem e
exploracdo dos recursos naturais oferecidos pelos sitios das cidades. Contudo essas
fraturas acabam conformando condicionantes de uma futura reestrutura¢ao desta

mesma malha e no caso de Sdo Paulo nao ¢é diferente.



1. Panorama historico e conformacio morfologica da estrutura urbana de Sao

Paulo

A capital paulista possui uma formagao impar e bastante peculiar, desde a escolha do
seu sitio original, pelos colonizadores portugueses, até se transformar de uma
pequena e pacata cidade colonial, com populacdo entorno de 20 mil habitantes aonde
a sua principal atragcdo era a recém inaugurada Faculdade de Direito no Largo Sao
Francisco para a principal cidade da economia cafeeira no periodo do Império e
depois se consolidar em meados do século XX como o maior € mais importante

centro urbano brasileiro e latino americano.

Inicialmente a ocupagdo paulista se deu sobre uma colina localizada a cima de uma
curva do Rio Tamanduatei protegida das areas alagadas e insalubres com vista
privilegiada do entorno e dos seus invasores, acesso facil a d4gua e produtos de pesca,
uma area antes de tudo “fortificada” que ofereceria refugio aos seus colonizadores, e
esse foi o local escolhido para fundar o entdo pequeno vilarejo de Sao Paulo. Contudo
essa “acropole” invertida abrigaria a cidade por completo durante os seus primeiros 3
séculos de existéncia, tempo em que era apenas um vilarejo no topo da Serra do Mar.
Essa ocupacdo com caracteristicas tipicamente portuguesa, que optou por uma
implantacao em um local fortificado, deixando em segundo plano a vasta planicie que
se estendia a leste, obrigando Sao Paulo a se adaptar a um sitio com um relevo baste
irregular, quase sem terrenos planos, a exce¢do das varzeas inundéaveis dos cursos d’
agua. Fato esse que condicionou todo o desenvolvimento da cidade nos séculos
seguintes. O vilarejo, em um crescimento espontaneo, se adapta a colina suas ruas
irregulares de terra batida conformam uma malha irregular, arrematadas por pequenos

largos, deixando as areas de varzeas inabitadas.

Entretanto até meados de 1800 a cidade ainda possuia um carater provinciano, com
pouca importancia em um ambito nacional e consequentemente pouca infraestrutura,
todas as principais fungdes se localizavam no triangulo histoérico —com seus vértices
determinados pelos conventos de Sao Francisco, Sao Bento e Carmo. Como fica

exemplificado neste trecho escrito por Benedito Lima de Toledo:

“ Apesar de melhoramentos em algumas vias as ruas estreitas e

irregulares, as ladeiras ingremes e mal articuladas com



acanhados largos, constituem, talvez, a unica heranga

colonial...” (TOLEDO, 1981, p. 23)

Mas esse panorama se altera com o advento da economia cafeeira, a passagem das
areas de plantacdo acanhadas no Vale do Paraiba para o oeste do Estado de Sao
Paulo, local com uma oferta de uma area quase “inesgotavel” para o plantio do
insumo agricola — até entdo responsavel pela expansao econdémica do pais. Contudo
era preciso solucionar o problema do transporte do café até o Porto de Santos para
viabilizar a exportagdo do produto, uma vez que o transporte via tracdo animal
tornou-se inviavel, pelo aumento da distancia das areas onde o plantio era realizado

até o porto.

Como resposta para este problema foi implementado a estrada de ferro, fazendo a
ligacdo da baixada santista ao interior paulista ¢ dada a concessdao da construcao e
gerenciamento para a empresa inglesa Sdo Paulo Railway. Também ficou
estabelecido que a partir daquele momento em diante a Santos-Jundiai seria o Unico
caminho para descer a Serra do Mar, e todas as outras futuras linhas ferroviarias,
como por exemplo a Sorocabana, deveriam chegar até a um entreposto comercial

localizado no topo da serra.

Isso conformou um novo inicio para Sdo Paulo, que passaria a exercer a fungdo de
entreposto comercial. A cidade de taipa se transforma como o dinheiro advindo dos
bardes do café novos melhoramentos sdo feitos na antiga provincia, € comeca um dos
maiores surtos demograficos de sua historia além de um consideravel aumento da sua

mancha urbana, excedendo o limite até entdo estabelecido pela colina historica.

A linha férrea ¢ implantada no limite das varzeas da cidade e junto com isso se inicia
a retificagdo do rio Tamanduatei até a varzea do Carmo , drenando areas importantes
da cidade que passariam a funcionar como suporte a demanda da ferrovia — patios de
manobras, armazéns e etc. Logo comegaram a surgir novos aglomerados urbanos fora
dos limites da colina, desde bairros de alto padrao que tinham sua manha urbana
amalgamada a cidade historica, desenvolvidos pela iniciativa privada inspirados no
plano de Paris - de um século atrds - e apoiados pelo municipio através de um vasto
programa de melhoramentos como € o caso dos Campos Eliseos ,até aglomerados de

baixa qualidade urbanistica resultante de loteamentos de antigas chicaras destinadas a



populagdo que era atraida para a nova metropole como os bairros do Braz, Pari e

Mooca — do lado leste da estrada de ferro.

Percebe-se com isso que apesar do desenvolvimento impulsionado pelo advento da
economia cafeeira, ndo havia nenhuma preocupacdo como a producao de um estrato
social consolidado, e nem com a efetiva conformagdao morfologica de uma cidade.
Havia uma cisma, duas cidades dentro de uma s, o centro e os bairros de alto padrao
com uma “ vida de cidade grande” e os aglomerados urbanos desencontrados a beira

da estrada de ferro, aonde um aspecto quase provinciano era estabelecido.

Sao Paulo, impulsionada por um fortalecimento econdmico, agora podia almejar um
local de destaque no cenario nacional, contudo aquela ldgica — citada no inicio desde
capitulo — de uma cidade espontanea que era o simples resultado de estimulos
externos continuava inalterada. As novas construcdes, abertura de vias entre outras
infraestruturas eram simples respostas desconexas das demandas que iam surgindo de
acordo a necessidade econdmica, ndo havia um norte a ser seguido. Apesar da
expansdo da mancha urbana as areas de varzea ndo eram ocupadas nem tinham
politicas publicas de drenagem, o sitio ainda era o principal determinante da
morfologia urbana, e como resultado o tecido urbano se conforma de fora heterogenia

com pontos de inflexdo proximos as infraestruturas.

E esse desenvolvimento, resultante de um implemento econdomico foi aumentando e
se intensificando nas décadas seguintes, a cidade passa por um crescimento
demografico e um alastramento horizontal de baixa densidade fruto de uma
especulagdo imobiliaria, sem implementacao de infraestrutura ou de um macro plano
urbano, chacara proximas aos vetores de crescimento urbano, como a ferrovia,
passam a serem loteadas segundos esses padroes dando mais corpo e multiplicando os
bairros periféricos. Gerando uma quadro com uma situacdo fundidria sem desenho
urbano, apenas a justaposi¢cao de varios lotes minimos, além da falta de infraestrutura
que caracterizava essas areas afastadas do centro. Enquanto o centro da cidade se
moderniza entre os anos de 1905 e 1911, passando por varias melhorias desde o
programa de embelezamento dos largos do Paissandu e do Arouche, remodelagdao do
Vale do Anhangabati, construcdo do teatro municipal até obras de drenagem e
saneamentos da varzea do Carmo culminando na constituicdo do Parque Dom Pedro

L.



Nos anos subsequentes surge novos impulsos de desenvolvimento, € com eles planos,
até entdo inéditos, de criagdo de uma rede de infraestrutura que abrangeria a cidade
como um todo, desde o centro remodelado até os novos aglomerados urbanos, mais
afastados, que comegaram a surgir, principalmente junto a linha férrea. Assim surgiu
a rede de bondes elétricos que conectavam as areas mais periféricas ao centro, €
também aparecem planos para resolver os problemas urbanos drenagem, como ¢ o
caso do plano de parque interligados por park-ways inspirado na experiéncia de

Boston, Estados Unidos da América, de algumas décadas atras.

No inicio dos anos 1920, Sdo Paulo ja possuia uma vida moderna e cosmopolita e
como uma mancha urbana bem desenvolvida que por causa de algumas obras de
retificagdo no Tiete comeca a ocupar algumas das areas de varzeas. Porém, a sua
malha urbana ¢ heterogenia, esparsa ¢ desconexa na maioria das vezes com grandes
intersticios inabitaveis entre os bairros mais periféricos. Resultado dos diversos
loteamentos feitos de maneira aleatoria, nucleos urbanos que a cada qual possuiam

uma logica prépria.

1.2 .Panorama historico da Mooca e seu processo de industrializacio

A fundacao do bairro da Mooca data do final do século XIX, ndo se sabe ao certo o
ano, alguns historiadores apontam que o principio dos assentamentos urbanos na

regido datam de 1898, enquanto outros documentos apontam para o ano de 1896

(CARTA) .

Eram 4reas oriundas do desmembramento de grandes chacaras, que foram
beneficiadas pela instalagdo da ferrovia, areas planas, escassas no restante da cidade,

porém alagadas pelas cheias do rio Tamanduatei e pelo corrego da Mooca.

Esses loteamentos promovidos pela iniciativa privada, possuiam uma situagcdo
fundiaria complexa, eram arruamentos fragmentados e quadras compostas por lotes
minimos, sem o direcionamento na conforma¢ao de um desenho urbano condizente

com o restante da cidade.



Os seus moradores em sua grande maioria eram imigrantes italianos, que trabalhavam
até entdo na lavoura e estavam migrando para Sao Paulo atraidos pela expansao da

cidade e a oportunidade de crescimento.

“Ja no inicio do século, havia 800 mil italianos no Brasil, e na
Mooca eram, sobretudo campanos, enquanto a maioria no Bexiga
era calabresa, e no Bras, se dava muita mistura, sendo que os
pugliesi, origindrios de boa parte de San Polignano al Mare e
chamados mais comumente de bareses, concentravam nas

proximidades do Mercado Municipal. ” (CARTA, 1982, p.35)

Desde de seu inicio, apesar de ainda na vigéncia do ciclo do café, o bairro mostrou
seu potencial para o desenvolvimento industrial, aproveitando da ferrovia, com
galpdes anexos aos patios ferrovidrios. Durante as ultimas décadas do século XIX e
as primeiras décadas do século XX vdrias indistrias se instalaram na regido,
aproveitando da disponibilidade de grandes glebas de terra na varzea do Tamanduatei
e da populacdo de imigrantes que ja possuia uma inclinagdo para a atividade

industrial.

Construcdes localizadas a margem esquerda da ferrovia , fruto de uma subdivisdo da
varzea do Tamanduatei, areas até entdo insalubres, em grandes glebas com um
arruamento diferente da malha urbana que se observa no bairro da Mooca e so
buscava uma maior congruéncia nos pontos proximos as grandes infraestruturas
vidrias como por exemplo perto dos viadutos que faziam as transposicoes da linha

férrea ou na intersec¢do do sistema viario principal.

Mas nesse momento do texto ¢ importante estabelecer algumas relagdes, a populagao
deste bairro (assim como os dos outros loteamentos proximos a linha férrea) era
oriunda de imigrantes, principalmente italianos, que passaram seus primeiros anos no
Brasil trabalhando na lavoura e depois vieram para a cidade buscar melhores
oportunidades, e por isso representavam uma parcela da populacdo destinada apenas a

mao de obra.

Apenas, porque, naquele momento ndo representavam de forma mais ampla um



mercado consumidor, que era bem restrito composto por os membros da elite

paulistana e alguns comerciantes e profissionais liberais.

Contudo pretendesse neste momento de o texto ressaltar que esses loteamentos que
surgiam a margem do centro ndo representavam uma condicdo metropolitana de
desenvolvimento, diferentemente do que ocorria no entdo modernizado e embelezado
centro de Sdo Paulo e nem nos loteamentos jardins promovidos pela Cia City no

vetor sudoeste.

E isso resulta em um claro impacto urbano, ndo se fazia “necessario”, € nem
desejado, que esse bairros fossem englobados a malha urbana, diferentemente do que
ocorria nos Jardins Europa e América promovidos pela City, ndo havia uma
regulamentacdo urbana nem uma preocupagdo de constituicdo de um desenho
fundiario, o que contribuiu e muito para a conforma¢dao de uma malha heterogenia

como foi dito no texto anteriormente.

Logo se estabelece uma dualidade latente, implantados ao lado de um simbolo de
modernizagdo e progresso, a estrada de ferro, ndo havia esse reflexo modernizador
nesses nucleos urbanos, se respeitava uma configuragdo urbana demasiadamente
pacata, tendo alguns elementos historicos como principais condicionantes espaciais,
como a praca da igreja , ndo refletindo a condigdo de uma cidade que se tornava cada

vez mais metropolitana.

Outro ponto importante a ser ressaltado foi que a conformagdo da mancha urbana na
regido da Mooca ndo ocorreu de forma simultanea e sim através de um
desenvolvimento gradativo que estavam em consonancia com O0S Processos

econdmicos.

Os primeiros assentamentos ocorrem a margem direita da ferrovia, em sua maioria
bairros operdrios, € com o crescimento da atividade econdmica e através da
retificagdo de trechos do Tamanduatei as varzeas a esquerda da linha férrea sdo

ocupadas, cerca de 20 anos depois, por galpdes e armazéns (fig01).

No final de 1929 toda a estrutura na qual estava baseada a economia da metropole
paulistana foi abalada de forma radical alterando o rumo e a direcio do

desenvolvimento da urbe.



Nesse ano a economia americana, sofreu um grande colapso com a quebra da bolsa
de Nova York e a Grande Depressdao, e por ser o principal importador do café
brasileiro gerou uma grave crise interna no pais , o grao perdeu valor ¢ a demanda

caiu vertiginosamente, assim a base economica brasileira era devastada.

Com isso houve a necessidade de mudar os meios de producdo, a grosso modo, o
capital dos bardes do café acumulados durante décadas e mais décadas de exportagcdo
do insumo agricola foram reinvestido no setor industrial dando um novo impulso ao
pais, aliados a uma série de outros fatores socio-politicos que estavam acontecendo
na época no cenario nacional. A base produtiva de Sao Paulo era alterada, passando

de para uma cidade industrial.

E bem verdade que antes disso ja haviam algumas industrias instaladas no bairro da
Mooca e do Bras, como a Companhia Antartica de 1887 e os Armazéns Matarazzo em
1920, impulsionado pela chegada de imigrantes que deixavam a lavoura no campo e
vinham para a cidade, mas eram em sua maioria ligadas a comercializacdo e
estocagem de produtos importados (SOUSA). Contudo ¢ no inicio da década de 1930

que o setor industrial — instalado principalmente no centro-sul do pais — ganha forga.

“A dindmica economica impulsionada pelo café, como exposto por
Warren Dean, foi também marcada, numa primeira fase, por um
comércio de importagoes dominado pelos imigrantes, dada a restrita
vida urbana da sociedade paulista da época e os contatos que esses
imigrantes tinham na FEuropa. A preponderdncia dos artigos
importados foi apenas uma das consequéncias do rapido crescimento
do comércio de exportagdo do café, sendo que o setor industrial era
ainda incipiente. Por esse motivo, percebe-se que entre os primeiros
industriais brasileiros, muitos iniciaram suas atividades como

negociantes-importadores. ” (SOUSA, 2002, p. 35)

Essa industrializagdo se caracteriza por ser de substituicdo de importacdo, em sua
maioria produzia bens de consumos ndo duraveis para o consumo interno, por que
eram de mais facil fabricacdo e nao dispendiam tantos recursos tecnoldgicos. Isso
acarretou a vinda de uma nova leva de mao de obra do campo para a cidade, entre

tanto esses trabalhadores ainda ndo eram inseridos no mercado consumidor, uma vez



que, pelo baixo valor agregado dos produtos destinados ao mercado interno nao era

preciso que fosse ampliado a base da pirdmide consumidora brasileira.

Logo essas novas dinamicas econdmicas, refletiram na conformacao urbana de Sao
Paulo. As novas industrias instalaram-se nas margens da ferrovia, para facilitar o
escoamento de sua producado, junto a alguns aglomerados pré-existentes de armazéns
e vilas operarias na Mooca, Braz e Pari que ja possuiam esse carater industrial. Em

sua maioria eram bairros conformado de imigrantes.

Esses bairros entdo obtiveram um novo impulso de crescimento, algumas chécaras
foram loteadas, pela especulacdo imobilidria, e eles comegaram a conformar
conurbagdes urbanas, os tecidos de bairros como o Ipiranga, Mooca e Braz se
entrelacaram, de forma desordenada , cada novo loteamento ao seu bel prazer cada
um com seu arruamento em um sentido. E algumas areas de varzea comecaram a
apresentar um crescimento de ocupacdo urbana, sem que tivessem o devido

tratamento, apenas com algumas obras de retificacao dos cursos d agua.

A parte que recebia maior investimento publico e de infraestrutura se deslocava do
centro para a regido sudoeste, enquanto as areas lindeiras a ferrovia, inclusive bairros
como Campos Eliseos — antes uma ocupagao de alto padrao - e eram destinadas aos

bairros operarios.
Como relata Mino Carta em sua transcrig¢ao:

“Os senhores do café ndo moravam na Mooca, tampouco os
empresarios italianos que se tinham estabelecido no bairro com suas
industrias. Mooca e Bras foram o ABC pioneiro dos comegos do
seculo, e poucos entre seus moradores ficaram ricos, e nenhum rico
a ponto de ganhar entrada no clube fechado dos donos do poder.
Geremia Lunardelli, Dante Ramenzoni e Nicola Scarpa sdo
exemplos raros de imigrantes pobres que fizeram a América, mas
ndo se tem noticia de que tenham morado na Mooca, assim como
Francisco Matarazzo e Rodolfo Crespi, que chegaram equipados
para subir na vida rapidamente, emblematicos de uma pequena leva
de italianos que desembarcavam com algum dinheiro no bolso, ou

com estoques de mercadorias, ou com a tarefa de instalar uma filial



de uma firma estrangeira. ” (CARTA, 1982, p. 40)

E foi em meio a esses acontecimentos que comegam a surgir os movimentos sociais
de operarios no bairro da Mooca e as reivindicagdes socias dentre elas o direito de

uma “cidade digna”.

A partir da década de 1930 a cidade de Sao Paulo passa por uma série de planos
urbanisticos a fim de reestruturar a metropole, em meio a varias politicas de modernizacao
das infraestruturas e de desenvolvimento econdmico, fomentadas pela elite industrial

paulistana.

Com o anseio de superar de vez as barreiras fisicas impostas pelo seu sitio original, suas
varzeas, € acabar com a fragmentacdo que caracterizou o desenvolvimento de Sao Paulo
ate meados do século XX, foram idealizadas diversas propostas para a capital paulista,

dentre eles se destacam a de Prestes Maia e de Saturnino de Brito.

Contudo o plano urbanistico, idealizado por Prestes Maia nos anos 30, conhecido como
Plano de Avenida, foi o responsavel por promover a reestruturacdo da cidade. Ele
consolidou, mesmo que de uma maneira fragmentada, uma série de propostas para
unificacdo do municipio em fun¢do da ado¢do do modelo rodoviério de desenvolvimento —

em consonancia ao governo federal.

Foi desenvolvido um esquema radio-perimetral, estruturado a partir de um grande anel
rodoviario expresso junto aos dois maiores cursos d agua, o Rio Tiete e o Rio Pinheiros
que se conectariam ao centro através de avenidas de grande porte, localizadas nos fundos

dos vales.

No plano original era previsto que estas vias de estruturacdo seriam circundadas por
parkways — proposta que ja avia sido ventilada e especulada anos atras - conectando as
areas verdes existentes e previa ainda novos parques com grande importancia para
solucionar o problema de drenagem urbana, em alusdo ao sistema de parques desenvolvido
em Boston, EUA. Entretanto essa parte do plano acabou nao sendo realizada, junto a esse
fator a derrocada do Parque Dom Pedro I — décadas depois — e a sua retaliacdo por
viadutos acabando com o seu grande reservatorio central, conformaram uma das principais
razoes para o caos na drenagem urbana que marcaram Sdo Paulo durante as décadas

seguintes.



De maneira global, o plano de avenidas foi o primeiro passo em dire¢do a um modelo
rodoviario de desenvolvimento que culmina nos anos de 1950 com as politicas de
Juscelino Kubitschek impulsionado por um periodo de florescimento econdmico chamado

de o milagre brasileiro.

A malha urbana, reconfigurada pelo plano de avenidas, comeca a ocupar os vazios
deixados entre seus antigos nucleos periféricos, porém apesar de mais densa toda aquela
heterogeneidade na sua conformacdo urbana inicial ainda se faz presente, as novas
avenidas tragadas sobre os fundos de vales sdo responsdveis por arrematar as diversas

malhas urbanas ,como se fossem limites.

Durante essas décadas de implementacdo do novo modelo, os cursos d’agua tem sua
canalizagdo concluida em praticamente toda sua extensao metropolitana, a cidade cada vez
mais exerce uma pressao para ocupagao das varzeas. Junto a linha férrea as areas drenadas
dao lugar a glebas para implementacdo industrial, galpdes se justapdem a ferrovia e os

bairros operarios se alastram de forma horizontal.

A Ferrovia também passa por uma severa transformagdo, o modelo ferrovidrio que por
durante o século XIX, foi o principal meio de escoar a producdo, foi substituida
gradativamente pela rodovias que surgiam e dentro da metrépole, os bondes também
perdem forga e foram sumindo da paisagem urbana, as vias marginais expressas. Logo o
transporte de cargas foi desaparecendo e perdendo importancia e a estrada de ferro, que
outrora era simbolo de modernidade, agora e apenas uma ligacdo da metropole com seus

suburbios, para transporte das massas.

Na verdade a descentralizagdo industrial na cidade de Sao Paulo tem seu inicio na
década de 1970, dentro de um recorte histérico que englobava um regime de excegao
autoritario e centralizador, que através de varios projetos estimulava que o parque

industrial brasileiro fosse diluido para regides, até entdo nao desenvolvidas.

“Apos o Golpe de 1964, o regime militar foi instituido no Brasil
até o ano de 1985, marcando uma época caracterizada por
intervengoes tecnocrdticas e funcionalistas, em que planos
ousados e abrangentes foram criados de maneira
centralizadora por um governo nacional autoritario. Naquele

periodo, adotou-se uma postura que valorizou o saber técnico;



¢ a era dos grandes planos multissetoriais, dos diagnosticos

exaustivos e das empresas de consultoria. ” (MARINO, 2012,

p. 87)

Foram concedidos uma série de incentivos fiscais, para as industrias se instalar em
regides pré-determinadas como o ABC paulista (Santo André, Sdo Bernardo e Sao
Caetano). E com isso se inicia todo um processo de esvaziamento econdmico da orla

ferrovidria, que so se intensifica nas décadas subsequentes.

As grandes infraestruturas, como industrias de grande porte, galpdes e a propria linha
férrea, que nortearam todo o desenvolvimento da regido ficam obsoletas e
subutilizadas. Os galpdes industriais dao lugar a ponto de estocagem e entrepostos
comerciais a ferrovia — antes principal meio de escoamento ate o porto — passa a ser
substituida pelo transporte rodoviario nas recém-inauguradas rodovias que ligavam a

capital até a Baixada Santista.

Junto a essa descentralizagdo, a globalizagdo, que ocorre no final do século,
representa a insercdo de novas dindmicas econOmicas resultantes dos avangos
tecnologicos vao impor ao territorio urbano uma nova légica, inesperada, que alterara

o significado da geografia e das distancias, gerando uma dispersao territorial.

Os meios produtivos se alteram consideravelmente, a metropole passa no final da
década de 1980 a ter uma economia baseada no setor terciario, ocorre também um

deslocamento global do mercado consumidor.

A globalizagdo e a revolug¢do da informatica introduziram no planeta uma nova crise
de subconsumo, agora a produ¢do ndo era mais um enclave — as novas tecnologias
permitem a confeccdo de produtos numa velocidade inimagindvel — mas o mercado
tradicional de consumo dos paises desenvolvidos ja ndo era capaz de suprir essa nova

demanda, era preciso expandir.

Dentro desse panorama internacional, sdo realizadas politicas de estabilizacdes
econdmicas, baseado em controle cambial em quase toda américa latina e no Brasil

ndo foi diferente. Logo grandes multinacionais se voltam a esse emergente mercado e



instalam cedes por esses paises.

E para S3o Paulo, principalmente, representou um alargamento considerdvel da
parcela da populacdo que agora fazia parte do mercado consumidor, € isso teve
impactos diretos na conforma¢do da malha urbana. Agora uma parcela da cidade,
antes “esquecida ” precisava ser englobada e o mercado imobilidrio seria o
responsavel por supri essa demanda, através de uma pressao especulativa, adensando
e verticalizando bairros , que antigamente possuiam um carater horizontal e

abrigavam uma populacdo operaria como a Mooca , Ipiranga, Lapa entre outros.

Essa nova logica de inser¢do em um mercado global, que em muitas das vezes nao
respeita a escala humana de quem vive a cidade, ¢ formulada a partir da de pressoes
desses novos agentes que se instalam na malha urbana de acordo com uma logica
vertical de atuagdo, de acordo com Santos sdo for¢as hegemonicas — advindas de
influéncias externas — que modificam e fragmentam o espaco urbano sem levar em
conta o espaco banal, constituido pela sociedade e suas relagdes locais com o

territorio.
Essa condigdo gera uma crise da realidade, segundo Milton Santos:

“Ha um conflito que se agrava entre um espago local, espago
vivido por todos os vizinhos, e um espago global, habitado por
um processo racionalizador e um conteudo ideologico de
origem distante e que chegam a cada lugar com os objetos e as
normas estabelecidos para servi-los. Dai o interesse de
retornar a nogdo de espago banal [sic], isto é, o territorio de
todos, frequentemente contido nos limites do trabalho de
todos, e de contrapor essa no¢do a nogdo de redes, isto é, o
territorio daquelas formas e normas ao servigo de alguns. Por
isso mesmo, as grandes contradigdes do nosso tempo passam

pelo uso do territorio. ” (SANTOS, 2001, sp.p)

Segundo Leite, esses processos, que ocorrem simultaneamente, deflagram territorios
descontinuos, observando que deixamos para tras a cidade moderna do século XX,
para atuar sobre metrdpoles contemporaneas complexas e mutantes dotadas de

imensas areas desconexas e dispersas com fluxos variados que conformam uma



verdadeira rede de vazios urbanos.

Nessas areas os elementos tradicionais de estruturagdo do espago como ferrovias e
sistemas vidrios ja ndo sdao mais capazes de responder por uma organizagao territorial
0 que aponta um dos principais problemas de atuacdo em dareas residuais que ¢ a
compreensdo desses espacos por terem escalas imensas e limites que ndo sao claros.
Isso tem como principal consequéncia o fato de que os habitantes proximos a essas
areas ndo sdo capazes de reconhecer com clareza esses novos territorios, justamente

por ndo os identificar, perdendo assim a identidade de cidade.

Mas a escala da desintegracdo fisica e de aparente imensurabilidade do espaco,
tornasse a0 mesmo tempo a escala da possibilidade da integracdo urbana, desde
devidamente compreendida. O territério ganha novas escalas de entendimento além

de uma possibilidade de reconstituicao territorial a partir do vazio.

Contudo esse pequeno resumo pode ser aplicado a orla ferrovidria, principalmente na
regido da Mooca, as grandes infraestruturas instaladas no periodo da expansao
industrial ja ndo estdo mais em consonancia com a realidade, elas ficaram obsoletas e
foram esvaziadas tanto economicamente ou como elementos urbanos de organizagdo
espacial. Se tornaram grandes areas residuais subutilizadas por pequenos entrepostos
de logisticas configurando uma darea limitrofe aonde o mercado imobilidrio
especulativo, que caminha no bairro da Mooca, ndo tem forcas para penetrar € opta
por dar as costas a ferrovia, acentuando sua condi¢do como barreira em uma cisma

urbana.
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Figura 01 - Evolucdo da malha urbana na regido da Mooca (Acervo proprio,
2014 )

2.Vazios urbanos: Caracteristicas e dinimicas

No item anterior foi discutido através de uma cronologia historica, a conformacao das
areas residuais da cidade de Sdo Paulo. Como vimos esses intersticios de territdrio
subutilizados foram conformados a parir de uma série de condicionantes que se inicia
na falta de conformacdo de um desenho urbano e nas auséncias de politicas publicas

mais amplas para fomentar um desenvolvimento mais homogéneo.

Tendo em vista, por exemplo, a questdo das varzeas do rio Tamanduatei, que foram
ocupadas de acordo com demandas por novas areas para a urbaniza¢do que a cidade

vinha produzindo, através de uma economia aquecida. Porém ndo havia um plano de



escala metropolitana para organizacdes de diretrizes tanto de ocupacao do solo como

de gerenciamento das areas alagaveis.

A criagdo de mecanismos capazes de solucionar esses problemas que ficavam
restritos a area proxima a colina historica, como por exemplo o ja citado plano de
melhoramento e embelezamento no largo do Paissandu e Arroche e no vale o

Anhangabat.

Contudo, o mais relevante mecanismo responsavel por conter as cheias do
Tamanduatei e proporcionar diretrizes para conformagdo de uma malha urbana mais
homogénea foi o plano realizado para a Varzea do Carmo resultando na criagdo do
Parque Dom Pedro I. Que possuia um grande reservatorio central, no qual era contida
a ilha dos Amores, ¢ funcionaria como um diafragma para a bacia do Tamanduatei.
Mas com o advento das politicas de cunho rodovidrio, € com a expansdo desse
modelo pela cidade com a proliferagao de vias de trafego rapido e viadutos, o parque
foi se fragilizando até sua total descaracterizagdo, culminando com o
desaparecimento desses mecanismos interessantissimos de drenagem urbana e com o

aumento da fragmentagao dessa regiao.

E esse panorama vai se agravando e intensificando de acordo com a passagem de Sao
Paulo para uma metropole tercetaria inserida em uma rede de fluxos global
(SANTOS). Aonde as grandes infraestruturas pré-estabelecidas se esvaziam de
significado, se tornam areas vazias, que apesar de serem dotas de uma rede viaria
altamente complexa — na maioria dos casos — e com fluxos viarios permanentes. Elas
ndo sdo mais capazes de se inserir novamente de maneira positiva na malha urbana. E
cOomo em um processo erosivo essas grandes manchas — com imensa area- vao

estabelecendo uma espécie de repulsao a vida urbana.
Assim como argumenta Carlos Leite:

“Essa desarticulagdo do territorio pode ser vista nos arquipélagos
de bairros que se margeiam, fragmentos de todas as escalas,
alguns inteiros e quase homogéneos, saidos de uma superposi¢do
de diferentes épocas historicas e estruturas urbanas que se cruzam
sem definir espa¢os homogéneos. Sem limites claros. A

fragmentagdo territorial compreende uma rede desconexa de



vazios urbanos, terrenos vagos e enclaves territoriais. Misturam-
se a cidade formal e a cidade informal, ilegal, de modo aleatorio e
disperso. Coexistem zonas abandonadas e dreas de ocupag¢do

intensa e desordenada. A arquitetura reflete essa instabilidade. >

(SOUZA, 2012, sp.p)

Essas sdo as caracteristicas predominantes principalmente em metropoles periféricas
que tiver um surto de desenvolvimento urbano e demografico e Sdo Paulo se encaixa

dentro deste perfil e € sobre esse territorio fragmentado que a metrdpole se reestrutura.

Mas, todavia, essas areas “desocupadas” — desocupadas nao por falta de atividade mas
por falta de atividade compativel com a realidade e seu potencial urbano — conformam
a mais clara chance e oportunidade de estabelecer uma intervencdo que tenha
potencial de realizar alteragdes de dinamicas metropolitanas, dentro de um politica de

acupuntura urbana.

E talvez assim com intervengdes em areas restritas, mas como notdria importancia
dentro de um panorama mais amplo, tenham forca para dissipar esse vento de

mudanca.

Dentro dessa dualidade de dualidade exprimida entre potencialidade e corrosdo da
malha urbana por meio dos vazios urbanos, Ignasi de Sola-Molales Rubio, foi quem
provavelmente melhor exprimiu a condicdo dessas areas residuais de forma mais

assertiva através do termo Terrain Vague.

No livro Territorios, publicado no ano de 2002, o arquiteto cataldo Sola-Morales
aborda a tematica da cidade contemporanea, discutindo suas relagdes e a sua
fragmentacao, e durante o seu raciocinio ele emprega a terminologia francesa terrain-
vague, afim de designar areas residuais e exprimir seu comportamento e suas

possibilidades.

Termo utilizado para denominar lugares urbanos, vazios, abandonados aonde uma
série de acontecimentos parecem exercer uma estranha atracdo, subjugando esses

€Spacgos.

Em francés o termo terrain, possui um carater urbano, uma extensao de terra de larga



escala de limites apagados, pouco definidos, ligado a condi¢ao fisica de um local com
uma expectativa latente com potencial a ser desenvolvido, mas que possui uma

defini¢do de propriedade que nos estamos alheios

Ja expressdo vague possui um duplo significado de origem latina e um de origem

germanica.

No idioma de origem bdavara, o termo ¢ oriundo da expressdo Varg-Wogue que

significa, ondulagdo, alternancia e instabilidade, mesma raiz da palavra inglesa wave.

Entretanto, para essa analise, interessa mais a terminologia latina. O primeiro signo
deriva do latim, vaccus, o ndo ocupado, mas também o espaco livre e disponivel que
carrega intrinsicamente o sentido de liberdade e o espagco do possivel. O segundo

significado remete ao termo francés, vacant, vago algo impreciso e indefinido.

Assim o estudo da terminologia terreno vago demostra toda a sua dimensao urbana e
a sua dualidade — a0 mesmo tempo em que possui a conotagdo de algo abandonado e

sem uso remete ao espaco do possivel.

Sao espacos obsoletos e residuais, oriundos de constantes mudangas econdmicas que
se “esvaziaram “ e ficando fora dos ciclos produtivos, em sua maioria sdo antigas
areas industriais, portos e infraestruturas antiquadas, areas residéncias inseguras e
locais contaminados aonde nao se encontra “cidade”. Eles se pdem a margem dela, as
logicas e dindmicas urbanas convencionais ndo se encontram ali. Sdo ilhas que
exercem forte poder de atracdo com as suas bordas — talvez o aspecto mais nocivo,
capaz de destruir zonas ativas, conformando barreiras ao desenvolvimento urbano —

incorporando essas areas como locais inseguros e desabitados.

Contudo, os vazios se sobrepdoem a condigdo negativa e trds consigo a eterna
expectativa do novo e das possibilidades que isto pode gerar, uma presenca viva de

um potencial imenso de reconstru¢do e mudanga de uma nova vida coletiva.

Ou seja esses territorios, tdo caracteristicos de nossas metropoles , apesar de muitas
das vezes apresentados como enclaves urbanos, possuem dentro de seu signo uma

condi¢do Unica e intrigante.

Ao mesmo tempo que representam uma memoria latente de uma ruina que ainda



persiste na paisagem caracterizando a auséncia de um presente forte o baste para
intervir neste meio urbano, esse vazio também caracteriza uma espera ou

possibilidade de futuro, sdo encontros a temporais do passado com o futuro.

Para Morales, ao se intervir no vazio, deve se respeitar os signos ‘“escutando”
atentamente os fluxos, energias e do passar do tempo. Refletindo em uma arquitetura

dualista da diferenca e da descontinuidade, instalada na continuidade temporal.

“Son lugares aparentemente olividados donde parece predominar
la memoria del pasado sobre el presente. Son lugares obsoletos en los
que solo ciertos valores residuales parecen mantenerse a pesar de su
completa desafeccion de la actividad de la ciudad” (SOLA-
MORALES, 2003, SP.P)

Apesar de toda possibilidade de reserva de futuro que esteja impregnada nessas
porcdes de territdrios, se ndo houverem politicas ou intervengdes, tanto publicas
como de ordem privada, para nortearem o seu desenvolvimento urbano estas areas
estagnadas irdo representar um grande risco para a malha urbana e para constitui¢cao

de dinamicas benéficas para a cidades.

Essas redes de vazios urbanos sdo resultado de uma fragmenta¢do — como visto nos
capitulos anteriores — e por muitas das vezes acabam estabelecendo fronteiras dentro

de uma mesma cidade, dividem bairros e se tronam zonas limitrofes.

Segundo Jane Jacobs, essas regides de fronteiras ndo sdo apenas are limites que
demarcam o territério, mas também se tornam zonas capazes de exercer influencias

sobre areas proximas.

“Uma fronteira — o perimetro de um uso territorial Gnico de
grandes propor¢oes ou expandido — forma o limite de uma area “

comum  da cidade.

As fronteiras sdo quase sempre vistas como passivas, ou pura e
simplesmente como limites. No entanto, as fronteiras exercem um

influencia ativa” (JACOBS, 2013, sp.p)

No caso da orla ferroviaria na regido da Mooca nao ¢ diferente, ela se tornou um



elemento de segregacdo socio-espacial, como naquele ditado popular “ do outro lado

da linha do trem”.

Ela separa dois bairros com caracteristicas de desenvolvimento muito proprios de um
lado a Mooca, bairro operario que através do mercado imobiliario e seu capital
especulativo vem apresentando uma substitui¢do gradativa de populacdo , com a
implantacdo de varios condominios fechados e verticalizados e do outro o baixo
Ipiranga , espremido entre a linha férrea e o rio Tamanduatei , que abriga diversos

galpoes e algumas moradias mais simples com populagdo de menor faixa de renda.

A situacao fundiaria e outra grande diferenca entre os dois lados do trem, na regiao da
Mooca vemos uma série de quadras que possuem um conjunto comum de arruamento,
uma vez que foram resultados de um mesmo loteamento oriundo do desmembramento
da Chécara da Mooca no inicio do século XX, quadras ocupadas por uma série de
lotes minimos ocupados em sua maioria por sobrados geminados com um pequeno
quintal nos fundos , aonde atualmente atua o mercado imobilidrio , buscando

reconfigura 10s e reagrupa 16s em novos empreendimentos verticalizados.

Ja do outro lado, vemos uma ocupacdo com diferentes caracteristicas, data de duas
décadas depois do loteamento da Mooca ja inserido em uma ¢época de expansdo
industrial, essa regido que se apropriou basicamente de areas drenadas da varzea do
Tamanduatei, possui um arruamento mais heterogéneo com quadras de maiores
dimensdes, verdadeiras glebas com nos lotes maiores, porém com pouca diversidade

uma vez que sao quase todas ocupadas por galpoes.

Entretanto, a um elemento em comum nestes dois territorios, a falta de conectividade,
as transposi¢des horizontais ocorrem a um média a 1.500 m por viadutos do sistema

vidrio com estreita passagens para pedestres.

Contudo um dos bairros pode até possuir um melhor do ponto de vista do
desenvolvimento urbano, comparando ao outro, mas os dois lugares tem prejuizos
inestimaveis , e essas perdas sao normalmente mais faceis de serem identificados nas
zonas lindeiras a linha férrea, através de uma desvalorizagao da terra e de falta de uma

diversidade urbana.

Isso porque esses vazios urbanos costumam exercer sobre a malha urbana uma forca



de repulsdo, fazendo com que as areas proximas se deteriorem, € 1SS0 ocorre

basicamente por algumas razoes.

A primeira destas razoes, e talvez o fato gerador de todas as outras, ¢ o fato de elas
configurarem barreiras, verdadeiros becos urbanos, aonde nao ha transposi¢cdes em um
numero razoavel. Consequentemente as ruas proximas se tornam pontos finais com

pouca atratividade.

Com isso ndao ha pessoas utilizados essas estruturas, se tornam desertos urbanos,
apesar de serem dotadas de um vasto sistema de mobilidade urbana, com rede de
metro, cptm além de linhas expressas de Onibus, esses territorios ndo sdo capazes de
exercer atracdo para esses fluxos pendoais, as distancias sdo preparadas para os
automoveis apenas, um exemplo concreto sao as transposigoes estabelecidas a cada
1,5 km, e quanto menos pessoas utilizado essas ruas menos elas vao se tornando

atrativas.

As fronteiras tendes a formar grandes hiatos em suas areas lindeiras, devido a uma
simplificagdo de usos da cidade me certo lugar, em grande escala, tendem a gerar
simplificagdes de usos dos seus usuarios. Quanto mais estéril essa area se torna menos

interesses econdmico ela vai gerar.

Em seu livro Tudo o que é solido desmancha no ar - a aventura da modernidade,
Marshall Berman discute uma série de questdes relativas ao dinamismo intrinseco a

vida moderna.

Em um momento da discussao ele cita o bairro do Bronx, Nova York e o seu declinio
a partir da implantacdo de uma Via Expressa, e nesse momento ele contempla um fato
muito interessante € comum a quase todas zonas de fronteiras que resultam em um

processo erosivo da malha urbana.

Segundo o autor:

“O dinamismo inato da economia moderna e da cultura que nasce a
partir dessa economia aniquila tudo aquilo que cria — ambientes
fisicos, institui¢oes sociais, visoes artisticas e valores morais — a fim

de criar mais, de continuar infindavelmente criando o mundo de



outra forma. ” (BERMAN, 1986, p. 323)

A fragmentagdo do tecido urbano aliado a zonas de fronteiras entre os bairros (fig.02e
03), que resultam na criacdo de verdadeiros arquipélagos urbanos, geram na malha da
cidade um processo erosivo que acaba com a vitalidade e o desenvolvimento das

redondezas desses territorios denominados vazios urbanos.

Este processo desgasta as atividades que ainda permaneceram ativas, apds o
esvaziamento econdmico que levou a configuracdo desses vazios, destruido suas
estruturas que por falta de uma diversidade urbana, tendem a uma derrocada até
desapareceram. Logo toda as areas lindeiras, a barreiras, vao se tornando inférteis do

ponto de vista urbano.

Entdo esses locais sdo amalgamados pelos vazios, em um processo alusivo a
fagocitose de uma célula que engloba particulas menores que passam a constituir parte

de um todo maior.

Sao criadas dentro da malha urbana becos sem saida, grandes hiatos, que apresentam
em geral uma simplificacao de usos, € isso gera também uma simplificagdao do uso que
as pessoas dao a regido e as adjacéncias. Isso tem como resultado uma diminuigdo de
frequéncia - as pessoas passam a ir apenas quando extremamente necessario a essas

areas — e assim menos opgoes destinos.
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Figura 02 — Cheios e Vazios Figura 03 — Ferrovia e sua
Transposicao
( Acervo Proprio, 2014) ( Acervo Proprio, 2014)

Quanto mais simplificada essa area se torna, mais estéril e menos atraente ela fica para
empreendimentos econdmicos, atraindo assim uma menor quantidade de usuérios e
iniciando um processo erosivo de desconstru¢do. Esse fenomeno ¢é gravissimo e
extremamente perigoso, principalmente quando as adjacéncias ndo possuem um alto

grau de consolidacao capaz de refutar todo esse processo.

Mais uma vez a regido de estudo se torna um 6timo exemplo disso, no lado da Mooca
essa atracao foi amenizada — por ser uma regido consolidada — e ficou restrita a apenas
algumas quadras, que ndo conseguem se tornar atraente para comeércios € servigos. Ja
do outro lado do trem a erosdo tomou conta de uma area sem atratividade, ndo ha
pessoas caminhando nas ruas, até a Avenida do Estado o local se tornou insalubre pra
novos empreendimentos. Tudo que consegue sobreviver na regido sdo galpoes
logisticos com picos de atividade no periodo noturno — fato esse gerado pela restrigao
de horarios imposta pela prefeitura. Atividade ndo condizente nem com a
infraestrutura, que custa caro aos cofres publicos, nem com os usos propostos para

uma regido considerada um enclave urbano estratégico.



Os vazios sdo estruturas capazes de se expandir, por causa da sua forca de atragdo
negativa que essas areas exercem sobre o tecido urbano, e isso os tornas zonas

amorfas sem limites bem definidos com grandes extensdes de terras.

3.Potencial do vazios como suporte para transformacdes urbanas

Apesar de toda a sua degradacdo socio-espacial e a sua imprevisibilidade, o vazio
possui uma expectativa pelo novo, como fica explicito no trecho abaixo de Sola

Morales :

“La rleacion entre la ausencia de uso, de actividad y el sentido de
libertad, de expectativa es fundamental para entender toda la
potencia evocativa que los terrain vague de las ciudades tien en la
percepcion de la miesma en los ultimos anos. Vacio, por tanto, como
auséncia, pero también como promessa, como encontro do espacio

de lo posible, expectacion. ” (SOLA-MORALES, 2003, sp.p)

E esse espaco do possivel tem chamado atencdo de arquitetos e urbanistas em
diferentes metropoles pelo mundo afora, resultando em diversas especulagdes sobre o

caminho e as possibilidades de atuag@o nesses territorios.

Nas ultimas décadas com as novas tecnologias e técnicas produtivas houve uma
alteracdo drastica na geografia urbana — as distancias foram alteradas uma vez que
estamos inseridos em uma rede global de fluxos — resultando na fragmentacao das
cidades e deslocamento do centro para a periferia. Como resultado desse processo,
que ainda estd em curso, surgiram novas demandas programaticas ¢ de organizagao

espacial que o dito projeto urbano moderno nao foi capaz de responder.

Segundo o arquiteto holandés Rem Koolhaas, em texto intitulado Por uma cidade

contemporanea , o projeto moderno — exceto em algumas periferias e em locais



propostos a partir de um sitio sem ocupacdo previa — ndo foi concluido , pelo menos a

imagem como foi projetado e idealizado.

Os planos modernos para viabilizar a sua construgdo tiveram que obter uma
simplificagcdo demasiada, além do fato de que salvo em raras excegdes com por
exemplo Brasilia, esses projetos ndo foram concretizados em sua plenitude, o que
leva Koolhaas a afirmar que o projeto moderno esta ainda para ser concluido
introduzindo revisdes. Outra questdo abordada ¢ que nesses planos geraram uma
desorientacdo na escala das cidades. O projeto moderno, quando atuou sobre os
centros urbanos histdoricos buscando uma renovagao urbana, acabou por devasta-los.
Espacos abertos e indiferenciados, que pretendiam a liberdade, acabaram por
desarticular a organizacdo tradicional e associados a um viario de fluxo rapido

rasgaram e fragmentaram o espaco € a dimensdo do pedestre.

Esse ¢ o cenario que compdem a cidade contemporanea, com espagos fluidos e
muitas das vezes sem limites claros , composta por fragmentos de modernidade,
cidades espraiadas e recortadas por uma série de infraestruturas dispersas, aonde
surgem novas demandas programaticas. E esta cidade, pode ser apresentada, como

um fruto da cidade moderna.
Conduto Koolhaas ndo encara essa situacdo como algo negativo.

“(...) mas eu ndo lamentaria esse fracasso : os estratos de neomodernidade
que dele resultam, e que literalmente invalidam a cidade tradicional da
mesma forma que anulam o projeto original de modernidade, nos oferecem
novos temas de trabalho . Com eles, podemos por frente a frente as
edificagoes de diferentes periodos historicos... também podemos aprender
a jogar com o substrato, misturando o projeto ideal com o que foi
construido... a estratégia é construir sem destruir a cidade preexistente (...)

> (NESBITT, 2008, p. 359)

O que acaba acontecendo com esses espagos residuais — principalmente os de menor
complexidade, portanto os que iniciativa privada consegue atuar com maior
independéncia do poder publico — ¢ uma incontroldvel vontade de tampar e construir

sobre esses vazios.



O que na visdo, bastante assertiva de Koolhass, as cidades ndo deveriam se comportar
dessa maneira. Ele defende que os vazios devem ser convertidos em uma “ linha

importante de combate” para remodelacdo de uma metropole.

Uma vez que ¢ bem mais simples propor o controle de um novo desenho urbano a
partir do vazio — como o elemento estruturador — do que tentar regular os volumes
cheios, que na maioria das vezes sdo muito mais fragmentados. Pensando a cidade a

partir de respiros urbanos e do espaco publicos.

4. Consideracoes Finais

O Bairro da Mooca, na regidao proxima a linha férrea apresenta as caracteristicas de
um vazio urbano. Vazio no sentido de apesar de possuir certa atividade, ndo apresenta
dinamicas urbanas ,fluxos de informagdes e atividades economicas condizente com

os planos de desenvolvimento regionais e seu suporte fisico.

Contudo esse territorio caracteriza uma reserva em meio a malha urbana que tem o
potencial de transformacdo metropolitana por meio de politicas publicas de
desenvolvimento regional acompanhadas por um plano especifico de desenvolvimento
urbano e amparado pelos instrumentos e marcos legais presentes no estatuto da

cidade.



5. Referéncias bibliograficas

BERMAN, Marshall. Tudo que ¢ solido se desmancha no ar - a aventura da

modernidade. Sao Paulo: Compania das letras,1986.

CARTA, Mino. Historias da Mooca (com a béng¢ao de San Gennaro). Rio de Janeiro:

Berlendis & Vertecchia Editores,1982.
JACOBS, Jane. Morte e vida de grandes cidades. Sao Paulo: Martinsfontes, 2013

MARINO, Cintia. Fronteiras Diluidas/ Planejamento Territorial em Areas
Metropolitanas: O Caso de Sao Paulo. Dissertagdao (Mestrado em Arquitetura e
Urbanismo) — Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Presbiteriana

Mackenzie, Sdo Paulo, 2012.
NESBITT, Kate. Uma nova agenda para a arquitetura. Sdo Paulo: Cosacnaify, 2008

SANTOS, Milton. Por uma outra globaliza¢do: do pensamento unico a consciéncia

universal. Sdo Paulo: Record, 2001.

SOLA MORALES, Ignasi de. Territorios. Barcelona: Gustavo Gili, 2003.

SOUZA, Carlos Leite. Fraturas Urbanas e a possibilidade de construgdo de novas
territorialidades metropolitanas: a orla ferrovidria paulistana. Tese (Doutorado em
Arquitetura e Urbanismo) — Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade

de Sao Paulo, Sao Paulo, 2002.

SOUZA, Wayne. Arquitetura Industrial no Bairro da Mooca: Andlise e Diretrizes de
Intervencao na Alpargatas. Dissertacao (Mestrado em Arquitetura e Urbanismo) —
Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade de Sao Paulo, Sao Paulo,

2010.

TOLEDO, Benedito Lima de. Sao Paulo: Trés cidades em um século . Sao Paulo:

YMA, 1981



